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Mobilité/transports
nos dernieres mises en ligne depuis début 2025

Voici les derniéres publications proposées par '’ADEME concernant la thématique Mobilité/transports.
Pour retrouver plus de références, vous pouvez consulter la Librairie ADEME.
En tapant vos mots-clés ou en cherchant par thématique, vous aurez accés a d'autres documents.

Guide

TERRITOIRES RURAUX ET PE-
RIURBAINS, DES CLES POUR
REUSSIR SON PROJET DE MO-

BILITE
2025/05,52 P; 52 P; 6 P- 012832

Dans les territoires ruraux et pé-

riurbains, I'usage de la voiture est

trés largement dominant pour les

déplacements quotidiens, engen-

drant un coUt important pour les

meénages, un acces difficile aux
emplois et services pour les personnes fragiles. Il n‘existe
pas de solution de mobilité unique et clé en mains au
regard de la diversité des contextes territoriaux mais des
alternatives peuvent étre mises en place. C'est ce que
cet ouvrage tente de montrer au travers de projets de
mobilité réussis mis en lumiere par une collaboration
entre 'ADEME et le Cerema. Ces retours d'expériences
ont permis de dégager des clés de réussite pouvant ser-
vir d'autres territoires désirant se lancer dans des projets
de mobilité.

Guide pratique
COMMENT BOUGER

AUTREMENT ?
2025/08,15 P - 012762

Nos modes de vie nous
conduisent a nous dépla-
cer toujours plus souvent
et toujours plus loin. Avec
de lourds impacts puisque
les transports sont au-
jourd'hui  responsables de
pres d'un tiers des émis-
sions de gaz a effet de serre

LE GASPILLAGE ALIMENTAIRE
DANS LES TRANSPORTS DE

VOYAGEURS

Actions de réduction du gaspil-
lage alimentaire et des déchets
associés
2025/04,8P;143P;32P;38P-
012791

4 compagnies de transport (mari-

time, fluvial, ferroviaire) ont parti-

cipé a une opération témoin sur la
réduction du gaspillage et des déchets liés a I'alimenta-
tion a bord.

Apres un diagnostic initial ayant permis d'évaluer les gi-
sements de gaspillage et les coUts financiers et environ-
nementaux associés ainsi que d’identifier les principales
causes de gaspillage alimentaire, chaque compagnie a
pu tester des actions a bord.

Sont disponibles :

- le guide de bonne pratique pour réduire le gaspillage
alimentaire au sein des transports de voyageurs

- des fiches actions

- le rapport méthodologique

- une synthése de I'opération

COMMENT PASSER DES

VACANCES PLUS ECOLOGIQUES ?
2025/08,19 P- 012883

Pour de nombreux Frangais, passer de
bonnes vacances, c'est partir loin. La
France propose pourtant des destinations
de réve, mélant de plus en plus respect
de I'environnement, bien-étre et décon-
nexion. La France est d'ailleurs la premiere
destination touristique au monde !

Si nous voulons continuer a profiter de
sites exceptionnels, plusieurs actions

s'imposent pour mieux respecter la faune et la flore, préserver

en France. Ils sont aussi a l'origine d'€missions pol-
luantes qui nuisent a la qualité de l'air et donc
a notre santé (particules fines, oxydes d'azote).
Cependant, nous continuons a privilégier la voiture
pour nos trajets quotidiens. Un choix qui, dans un
contextedehausseduprixdescarburants,nouscolte
aussi de plus en plus cher. La bonne nouvelle, c'est
que des alternatives existent pour réinventer notre
mobilité. Nouvelles infrastructures, nouveaux ser-
vicesde mobilité partagée, aides financieres al’achat
de véhicules propres... Les solutions se multiplient.
Ce guide vous propose de les explorer, tout en par-
tageant conseils et astuces pour bouger autrement
au quotidien'!

la ressource en eavu, limiter les pollutions et réduire les émissions
de gaz a effet de serre.

Alors que plusieurs régions s'organisent et tentent de proposer
un autre modele, nous pouvons aussi participer, en tant que
citoyens, a I'’¢émergence d’'un tourisme plus durable, moins car-
boné et plus respectueux de la nature et du vivant. Comment ?
En repensant notre maniére de voyager, mais aussi en évitant de
faire des choix qui auront des impacts négatifs sur I'environne-
ment.

Voyager : oui, mais pour quelle destination et avec quels modes
de déplacement ? Comment profiter de vacances bien mé-
ritées, tout en participant a la préservation des ressources ?
Comment éviter de contribuer a la surproduction de déchets ?
Comment protéger des écosystéemes fragiles ?

Ce guide vous apporte des réponses et des solutions concretes.
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Etudes

Transport de marchandises

AVIS D'EXPERT SUR LA
TRANSITION DE LA LOGISTIQUE
2025/03 - 31P

( )

Secteur clé de I'économie francaise,
la logistique représente au moins 1,8
million d'emplois et 10 % du PIB en
2019. Pourtant, elle est également
responsable a minima de 16 % des
€émissions nationales de gaz a effet
de serre, soit pres de 63 MtCO,eq
par an. Face a ce défi, 'ADEME
propose dans cet Avis d'expert des
leviers d’action concrets pour transformer structurelle-
ment le secteur et atteindre les objectifs climatiques d'ici
2030 et 2050.
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ANALYSE RETROSPECTIVE
D'EXPERIMENTATIONS DE LA
DECARBONATION DE LA LOGIS-
TIQUE DU DERNIER ET PREMIER

KILOMETRE

Quelles conditions de succés pour
les projets de Centre de Distribu-
tion Urbains, mutualisation des
Circuits Courts Alimentaires de
Proximité et Micro-hubs ?
2025/04- 15 P

Cette étude vise a analyser les conditions de réussite et
d’arrét de trois outils de la logistique du dernier et pre-
mier kilometre, en France et en Europe, depuis ces trente
dernieres années : les Centres de Distribution Urbains
mutualisés, la mutualisation des circuits courts alimen-
taires de proximité et les Micro-hubs. L'étude présente
des recommandations a destination des collectivités

en s'inspirant des expériences passées pour en tirer les
enseignements afin d’accompagner le lancement de ces
projets. L'étude a été réalisée dans le cadre de I'eXtréme
Défi Logistique pour alimenter en connaissances les por-
teurs de projets.
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EMPREINTE PROJET :
EVALUATION ENVIRONNEMEN-
TALE D'UN PROJET DE MUTUALI-
SATION LOGISTIQUE

2024/06- 44P;1P

Cette étude issue d'une collabora-

tion entre '’'ADEME et Weelno (an-

ciennement CRC services) traite de

la mutualisation de flux logistiques.

Pour cela, un réseau mutualisé est

développé entre une vingtaine
d’industriels fournisseurs de 140 grands magasins de Bri-
colage, et utiliseront 7 plateformes de X-Dock, partagées,
pour réaliser des tournées de distribution communes.
Tous les scénarios étudiés montrent des résultats favo-
rables sur I'indicateur de changement climatique, et I'im-
pact des transports est le contributeur majoritaire aux
résultats de I'étude. Les scenarios démontrent des gains
significatifs d'émissions GES : de 4 kg CO2e par palette, a
9kg CO2e par palette.

EXEMPLARITE EN MATIERE DE
TRANSPORT DE
MARCHANDISES :

LES COLLECTIVITES AUSSI !
Pratiques, retours d’expérience et
recommandations

2024/06 -18 P

Dix-huit fiches actions ont été rédi-

gées afin que les communes et les

établissements publics de coopé-

ration intercommunale identifient
les leviers d'action directs et indirects dont ils bénéficient
pour recourir a des flux de transport de marchandises ou
de biens permettant de réduire les émissions de pol-
luants atmosphériques et de gaz a effet de serre, mais
également les nuisances sonores ou encore de conges-
tion routiére. L'exemplarité des collectivités en matiére
de transport de marchandises peut porter notamment
sur la compétence de collecte de déchets (exercée en
propre ou via un prestataire), la compétence enseigne-
ment et 'aménagement et I'espace public (entretien des
espaces verts et approvisionnement en matériaux des
chantiers publics). La commande publique est un fort
levier d'actions au pouvoir démultiplicateur dont les col-
lectivités peuvent s'emparer.

ETUDE PROSPECTIVE MOBI-
LITES, TRANSPORT DE MAR-
CHANDISES ET EMPLOIS DANS

LES HAUTS-DE-FRANCE -
SYNTHESE
2025/06-32 P

Cette étude prospective propose

4 scénarios de décarbonation, a

I'echelle de la région Hauts-de-

France, du secteur de la mobilité

des personnes et du transport de
marchandises. Ces trajectoires ont pour objectif d'éclairer
les choix qui s'offrent aux acteurs en Hauts-de-France pour
s'engager collectivement dans la transition (citoyens, terri-
toires, acteurs économiques) vers des mobilités durables.
L'impact des scénarios sur les emplois a été estimé, de ma-
niére quantitative (nombre) et qualitative (type d’emplois
concernés).

La démarche a fait I'objet d’'une forte dimension participa-
tive avec l'organisation de :

- un atelier «décideurs» réunissant des représentants d'en-
treprises et d'élus de collectivités

- deux ateliers emplois et compétences réunissant les
acteurs territoriaux de I'emploi

- une démarche de participation citoyenne avec des
citoyens tirés au sort
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ACV ATTRIBUTIONNELLE D'UN
TRAJET EN TRAIN SUR 100 KM
2025/06 -152 P, 26 P

Cette étude est une analyse de cy-
cle de vie (ACV) multicritere. Elle
apporte un éclairage environne-
mental sur les carburants alternatifs
au gazole, pour un trajet en train,
sur une ligne non électrifiée de 100
km au total. Dix vecteurs énergé-
tiques sont étudiés : gazole, caté-
naire (électrification de la voie), bat-
terie électrique, hydrogene (H2) avec Pile a Combustible
(PAC), hydrogene (H2) avec Moteur a Combustion Interne
(MCI), biocarburant B100, biocarburant HVO, bioGNYV,
bioGNC, BtL.

BILAN THEMATIQUE
DIGITALISATION ET
DECARBONATION DES
MOBILITES

Plan d’investissement France 2030 -
Panorama des projets financés
2025/04 -9 P-012804

Ce document vise a présenter et

faire le bilan de I'’AAP Logistique 4.0,

dispositif France 2030 s'inscrivant

dans la stratégie Digitalisation et
Décarbonation des Mobilités, ouvert entre 2021 et 2022.
Ce dernier couvrait de maniére assez large l'innovation
dans le secteur de la logistique au sens large, c'est a dire
en incluant le transport de marchandises, I'entreposage et
tous les aspects organisationnels et informationnels liés.
L'AAP cherchait a la fois a améliorer la compétitivité des
chaines logistiques francgaises, tout en maitrisant leur im-
pact environnemental.

Ce bilan dresse ainsi un panorama des projets financés et
leurs thématiques, et présente les enseignements globaux
tirés de ce dispositif : omniprésence du numérique, innova-
tions organisationnelles appliquées, automatisation de la
rupture de charge, émergence de la cyclo-logistique, etc.
Cette brochure vous présente six projets déja engagés,
pOUr VOUS en inspirer ou innover.

FISCALITE ET AIDES
PUBLIQUES DANS LES

TRANSPORTS ET LA MOBILITE
2024/10-36 P

L’Ademe formule une quarantaine
de propositions fiscales et d'aides
publiques existants, parmi les-
quelles 7 mesures ont été modéli-
sées, et 2 mesures ont été reprises
de travaux existants. Cette étude
vise a éclairer les institutions et dé-
cideurs politiques sur les outils fiscaux et les aides envisa-
geables pour accélérer la transition écologique des trans-
ports.

LE GUIDE DU TRANSPORT

COMBINE RAIL-ROUTE
2025/05-19 P

Ce guide pratique vise a aider les
chargeurs, les transporteurs routiers
et les commissionnaires qui s'inté-
ressent au report modal a mieux
comprendre la marche a suivre, et
a se lancer. Le guide se veut vo-
lontairement trés opérationnel et

\ / interactif (avec de nombreux liens

cliquables qui renvoient vers des fiches, des sites, des outils).

Ony trouve :

- Une introduction sur le transport combiné

- Des cartes, des outils, un panorama de I'écosysteme

- La marche a suivre pour passer du 100% route au trans-
port combiné

- Les questions récurrentes et idées recues

- Quelques témoignages

ETUDE DE POTENTIEL ET D’'IM-
PACT D'UNE PLATEFORME RAIL-
ROUTE SUR LE PIPA

Etude de potentiel d’une plate-
forme de report modal sur le Parc
Industriel de la Plaine de I'Ain
2025/04 - 44 P

L'objectif de cette étude était de

mesurer les impacts en matiere de

qualité de I'air d'un usage renforcé

du report modal dans le transport
de marchandises des entreprises du PIPA, au niveau local
(PIPA) et au global des liaisons étudiées (origine > destina-
tion). Le potentiel de transfert des marchandises achemi-
nées parlarouteverslerail aétéanalysé en tenantcompte
de la réelle opérationnalité des solutions proposées.
L'étude a montré que malgré la densité de chargeurs
et de flux enregistrés sur le PIPA, la capacité a substi-
tuer le rail a la route est complexe. Méme les liaisons a
fort potentiel, comme Fos-PIPA, ne permettent pas de
constituer suffisamment de trains complets pour justi-
fier la mise en place d'une plateforme de report modal
pour opérer ces trains. A I'échelle macro pourtant, sur
les liaisons étudiées, seul l'usage du report modal per-
met d'inverser la tendance en matiere d'émissions de gaz
a effet de serre avec une division par 3 a 3,6 des €mis-
sions d’ici a 2030 selon les scenarii retenus. A |'échelle
du Parc, les gains en « poids-lourds économisés » per-
mis par l'usage du train sont annihilés par la croissance
projetée de I'ensemble du trafic poids-lourds du PIPA.
En matiére de qualité de l'air, la croissance du trafic
poids-lourds au sein du PIPA en 2030 s'accompagne d'une
baisse des émissions locales de monoxydes de carbone,
de particules et dans une moindre mesure des NOXx.
Cela s’explique par la transformation progressive du parc
poids-lourds vers des motorisations moins émissives et
I'amélioration des motorisations thermiques en termes
d'émissions.
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Technologies des transports

OPERVENT - OUTILS
PEDAGOGIQUES POUR L'EVA-
LUATION DE LA
PERFORMANCE DES

NAVIRES PROPULSES PAR LE

VENT

Décarbonation du transport maritime
avec le vent

2025/03-120P, 22 P, 19 P

Le projet OPERVENT vise a mettre

a disposition des usagers et notam-
ment des usagers non experts, des méthodes facilement
accessibles pour comprendre |'évaluation des perfor-
mances des navires propulsés par le vent et estimer rapide-
ment l'intérét d'une propulsion veélique dans le cadre d'un
projet de navire.
Ainsi trois outils ont été développés et mis en ligne selon
trois niveaux de complexité croissante : méthode instanta-
née, calculée ou simulée. Selon la complexité associee, la
méthode proposée permet d'estimer des gains d'énergie
sur la base :
- d'un nombre fini de données d'entrée et coefficients
spécifiques prédéterminés pour le navire et le gréement ve-
lique, ains que des conditions météorologiques moyennes
(méthode instantanée) ;
- des caractéristiques du navire et des systemes véliques
associés et de données météorologiques détaillées (meé-
thode calculée) ;
-d'un type de navire et d’'une configuration de systeme
vélique dont le comportement simulé grace a un jumeau
numeérique permet d‘aboutir a la visualisation d'une polaire
de performance, qui peut ensuite étre utilisée dans une
solution de routage (méthode simulée).
La documentation associée est disponible en ligne sur les
sites des développeurs de ces méthodes afin de faciliter
I'appropriation des méthodes et la montée en compétence
des utilisateurs d'évaluation des performances.

AQACIA 2020 - PROJET
EMINAYV - EMISSIONS DANS
LATMOSPHERE DES
NAVIRES

2025/06 - 171P

Le projet EMINAV a enrichi les

connaissances sur les émissions ga-

zeuses et particulaires des navires,

et les méthodes pour les évaluer

en conditions réelles. Il a permis

de montrer I'impact positif d'une
exploitation commerciale adaptée pour limiter les émis-
sions, en particulier dans le cas d’'un moteur au GNL dont
les performances environnementales sont tres dépen-
dantes de sa charge.

PANORAMA ET EVALUATION
DES DIFFERENTES FILIERES

COALITION-T2EM-
TRANSITION ECOLOGIQUE ET
ENERGETIQUE DU

MARITIME A 2050

Apport d'un systeme numérique
d’information et d'un outil de
modélisation dans la mise en place
d’un écosysteme national d’inno-
vation structuré et connecté
2023/07-108 P, 27 P, 87 P

\ J Le cadre réglementaire relatif a

I'impact environnemental du transport maritime devenant
de plus en plus contraint, il est apparu évident que la filiere
maritime frangaise devait s‘organiser pour répondre a ces
enjeux énergétiques.

Cette étude présente les travaux réalisés par la Coalition
pour la Transition Ecologique et Energétique du Maritime
(T2EM), entre 2019 et 2022. Elle a permis la réalisation d’un
état des lieux, I'identification des leviers de décarbonation,
de moyens de financement, le développement d'un outil
de modélisation de scénarios de décarbonation, la proposi-
tion de pistes d'action et des recommandations.

TRANSPORT INTERNATIONAL
DE UHYDROGENE ET SES DE-

RIVES - RAPPORT FINAL
2025/01-191P

Les objectifs réglementaires
d’abaissement de I'empreinte GES
et d’accroissement des énergies
renouvelables, fixés par la Com-
mission Européenne, en particulier
pour les secteurs de l'industrie et
du transport, sont favorables au
développement d’'un marché de I’hydrogene renouve-
lable et de ses dérivés (RFNBO, renewable fuel of non
biological origin). Ce marché pourrait reposer en partie
sur I'importation de ces vecteurs énergétiques, dont la
chaine de valeur impliquerait de nombreux procédés
entre la production dans un pays tiers et la livraison en
France, y compris en termes de transport. Au-dela des
questions économiques, I'évaluation des impacts et
bénéfices environnementaux des possibilités d’'impor-
tation doit étre pleinement réalisée pour éclairer les
enjeux et répondre qualitativement a la réglementation
européenne et des Etats membres. Cette étude s'at-
tache ainsi a réaliser I'analyse de cycle de vie de I'impor-
tation d’hydrogene renouvelable au travers 7 vecteurs
possibles par 2 voies de transport (terrestre et mari-
time), en provenance de 3 pays exportateurs en 2023
et dans une vision prospective a 2030, afin de mieux
qualifier leurs performances et impacts.

\Voir aussi :
ENERGETIQUES DES PRINCI- Transport international de I'hydrogéne et ses dérivés -
PAUX ENGINS DE CONSTRUC- synthése

TION ET AGRICOLES EN
FRANCE
2024/12-135 P

Cette étude a pour but de faire un
panorama global des engins mobiles
non routiers (EMNR) sur le territoire
francais.

2025/01-47 P

Transport international de I'hydrogéne et ses dérivés -

note de lecture
2025/01-9 P
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Transport de personnes

ENQUETE NATIONALE SUR LE

COVOITURAGE
2025/09- 28P;229P; 3P

L'objectif de cette étude est de qua-
lifier et quantifier l'offre et les pra-
tiques de covoiturage en France. Elle
permet d'établir les caractéristiques
des utilisateurs du covoiturage et
de leurs pratiques de mobilité. Pour
ce faire, I'enquéte comporte deux
volets : I'un a destination du grand
public (échantillon représentatif de 15 000 personnes), vi-
sant a évaluer le poids des pratiques a I'échelle nationale,
et de comprendre les perceptions et dynamiques du co-
voiturage ; l'autre a destination des utilisateurs de plate-
formes de covoiturage (22 000 répondants au total) afin
de mieux identifier les usagers de plateforme de covoitu-
rage, comprendre leurs motivations, besoins et habitudes.
Cette étude cible les différentes pratiques de covoiturage
: courte et longue distance, formel et informel, ainsi que
les lignes de covoiturage et I'autostop organisé. Le covoi-
turage est un phénomeéne massif : sur les 12 derniers mois,
14 millions de francais déclarent avoir pratiqué le covoi-
turage pour un trajet de courte distance (dont 800 000
via une plateforme de covoiturage) et 13 millions pour un
trajet de longue distance (dont 7 millions via une plate-
forme). Le profil des covoitureurs est plutdt jeune (41 a 43
ans en moyenne contre 52 ans pour les non-covoitureurs),
davantage masculin (entre 54% et 60% des utilisateurs
sont des hommes) et de catégories socio-professionnelles
plutdt élevées avec également une proportion impor-
tante d'étudiants, notamment sur la longue distance. Les
principales motivations pour covoiturer sont principale-
ment financieres alors que les freins ressentis sont liés aux
contraintes d'organisation.

LA GRATUITE DES TRANSPORTS
COLLECTIFS : LE « TOTEM »
D'UNE NOUVELLE POLITIQUE DE
MOBILITE DANS LA METROPOLE
DE MONTPELLIER

Portrait de villes - Observatoire des

villes du transport public
2023/01-20P

La gratuité des transports collec-

tifs est rarement une mesure prise

seule. Elle s'inscrit dans un contexte
et une trajectoire de politiques de mobilité propres a
chaque territoire : augmentation en paralléle de I'offre
de transports collectifs ou des fréquences, actions sur les
autres formes de mobilité alternative comme la marche,
le vélo ou le covoiturage, volonté ou non d’agir en méme
temps sur les conditions de circulation et de stationne-
ment automobile.. Le portrait de la ville de Montpellier
a été rédigé afin de mieux comprendre le contexte dans
lequel a été mise en ceuvre la gratuité — totale ou partielle
—des transports collectifs.

EFFETS DE LA FERMETURE DE

LAUTOROUTE A13 D’AVRIL A

JUIN 2024

sur le trafic et les comportements

des utilisateurs.
2025/05-45P,19 P

Le 19 avril 2024, I'autoroute A13 a
été fermée entre Vaucresson et
Saint-Cloud en raison d’une fissure

importante, entrainant une ferme-
ture totale jusqu’au 10 mai 2024, puis
partielle jusqu’au 24 juin 2024. Cette fermeture imprévue
constitue un cas d'€tude en contexte de crise, distinct des
fermetures planifiées.

Deux méthodes ont été utilisées pour analyser les comporte-
ments de mobilité : une enquéte quantitative auprés de 500
usagers pour comprendre les raisons des changements, et une
analyse des données GPS afin de mesurer les évolutions des
itinéraires, du report modal et des volumes de trafic.

Ces approches permettent d’étudier les adaptations immé-
diates et progressives des usagers face a cette perturbation.

LA POLITIQUE DE MOBILITES
SUR LE TERRITOIRE DU

CALAISIS

Focus depuis la mise en place de la
gratuité sur le réseau de transport
urbain. Portrait de villes - Observa-
toire des villes du transport public
2022/12-31P

La gratuité des transports collec-

tifs est rarement une mesure prise

seule. Elle s'inscrit dans un contexte
et une trajectoire de politiques de mobilité propres a
chaque territoire : augmentation en parallele de l'offre
de transports collectifs ou des fréquences, actions sur les
autres formes de mobilité alternative comme la marche,
le vélo ou le covoiturage, volonté ou non d’agir en méme
temps sur les conditions de circulation et de stationne-
ment automobile... Le portrait de la ville de Calais a été
rédigé afin de mieux comprendre le contexte dans lequel
a été mise en ceuvre la gratuité - totale ou partielle — des
transports collectifs.

\. /

NANTES : LA GRATUITE UNE
MESURE PARMI D’AUTRES POUR
REDUIRE AUTOSOLISME
Portraits de villes - Observatoire

des Villes du Transport Gratuit
2022/12- 17 P

La gratuité des transports collectifs

est rarement une mesure prise seule.

Elle s'inscrit dans un contexte et une

trajectoire de politiques de mobilité

propres a chaque territoire : aug-
mentation en paralléle de l'offre de transports collectifs ou
des fréquences, actions sur les autres formes de mobilité
alternative comme la marche, le vélo ou le covoiturage, vo-
lonté ou non d'agir en méme temps sur les conditions de
circulation et de stationnement automobile... Le portrait
de la ville de Nantes a été rédigé afin de mieux comprendre
le contexte dans lequel a été mise en ceuvre la gratuité —
totale ou partielle — des transports collectifs.
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Transport de personnes

OBSERVATOIRE DES CYCLO-
MOBILITES PROFESSIONNELLES

2024

Focus sur les métiers du bati-
ment, des services, du commerce
et du transport de personnes
2025/02-150 P

Les cyclomobilités professionnelles

correspondent aux usages profes-

sionnels de vélos-cargos dans le

cadre des opérations d'une entre-
prise. Le terme cyclo-entreprise renvoie a toute entreprise
intégrant au moins un vélo-cargo dans sa flotte de véhi-
cules. En 2024, plus de 650 cyclo-entreprises ont été re-
censées en France pour un nombre total de 4 000 vélos-re-
morques et attelages référencés. Cette étude explore la
diversité des cyclomobilités professionnelles, en termes
qualitatifs et quantitatifs pour différentes thématiques :
écosysteme des cycloprofessionnels, spécificités organi-
sationnelles, impacts environnementaux et économiques
(une étude comparative a €té menée entre une société
«conventionnelle» et une cyclo-entreprise d’aménage-
ment paysager : la cyclo-entreprise émet quinze fois moins
de gaz a effet de serre par emploi occupé que I'entreprise
conventionnelle), projets d'intégration du vélo-cargo et le-
viers d'action publique.

BILAN THEMATIQUE INDUS-

TRIES DU VELO
2025/10- 20 P- 013073

Ce document présente le Bilan
thématique de I'Appel a Projet
Industries du Vélo du plan d'investis-
sement France 2030.
70 projets ont été déposés depuis
2024 sur I'appel a projet Industries
du Vélo. 29 projets ont été retenus
pour financement. Les projets finan-
cés regroupent 38 bénéficiaires directement aidés a hau-
teur de 31,26 M€ pour un budget total des projets de 115,10
M€, pour une durée moyenne des projets de 41 mois.

Cet AAP s’inscrit dans le cadre du soutien a l'innovation et
a la modernisation du secteur “Transport” du plan d‘in-
vestissement France 2030 et releve de la feuille de route
“Produire en France”, qui vise a I'horizon 2030, 2 millions
de véhicules électriques et hybrides chaque année et dé-
velopper une mobilité sobre, souveraine et résiliente. Il est
destiné a soutenir I'industrie du vélo pour la concrétisation
de projets d’'innovation et d'investissements afin de pro-
duire en France les cycles d'aujourd’hui et de demain ainsi
que leurs composants innovants et leurs équipements.

DEPLOYER LA MOBILITE TOU-
RISTIQUE DURABLE SUR SON
TERRITOIRE

PLATEFORME DE PLANIFICA-
TION DYNAMIQUE POUR LA

CYCLOLOGISTIQUE URBAINE
Intelligence de l'optimisation pour la
répartition dynamique des taches et
la planification robuste aux aléas
2025/10-26P

Ce projet a permis de créer une

plateforme numerique pour la

gestion intelligente du transport de

marchandises a vélo constituant a
terme une « marketplace » pour les donneurs d’ordre de
transport de marchandises. Des technologies de l'intel-
ligence de l'optimisation pour la gestion d'une flotte de
vélos cargo ont été utilisées afin de prendre en charge
des requétes de transport qui sont réveélées au cours du
temps. Ces technologies ont été testées expérimentale-
ment sur des données réelles d'un opérateur de cyclolo-
gistique : l'optimisation d'un plan de tournée pour la prise
en charge et livraison sur des données statiques (avec des
requétes connues d'avance) a démontré que l'efficience
opérationnelle pouvait étre améliorée de 26 % grace a
une répartition intelligente des taches. L'expérimentation
a également permis de déterminer la meilleure stratégie
d’anticipation de nouvelles requétes et de repositionne-
ment des coursiers ; elle induit 50 % d’amélioration sur le
nombre de requétes qui peuvent étre servies.

BILAN DU FONDS TOURISME
DURABLE ET RETOURS D’EXPE-
RIENCES

2025/10- 4P, 4P, 4P, 4P, 4P, 4P 4
P- 013071

La transition écologique est une
voie pour la montée en qualité de
I'offre touristique frangaise et la sé-
curisation de l'activité économique.
L'empreinte environnementale du
tourisme est forte : le secteur repré-
sente 11 % des émissions de gaz a effet de serre en France
(dont 69 % liés au transport des voyageurs), les territoires
touristiques comptabilisent des niveaux de consomma-
tion d’énergie, d'eau et de production de déchets bien
supérieurs a la moyenne nationale. Par ailleurs, la transi-
tion écologique représente, pour les professionnels, une
voie de différenciation sur le marché et de montée en
qualité de I'offre. LADEME opérateur de I'Etat déploie des
solutions pour la transition écologique des entreprises
et des territoires. Dans le secteur du tourisme, entre
2021 et 2024, 'ADEME s’est vu confier le déploiement de
plusieurs dispositifs d’accompagnement financiers pour
aider les acteurs notamment des TPE/PME du tourisme en
territoires ruraux et périurbains a s'engager dans la tran-
sition écologique. Ainsi, ce retour d'expérience dresse le
bilan du Fonds Tourisme Durable a destination des TPE-
PME touristiques qui s'est opéré entre 2021 et 2024.

Guide méthodologique, I'expérience de Granville Terre & Mer

2025/09-32 P -013020

Ce guide a été élaboré par 'ADEME et le Comité Régional de Tourisme de Normandie.

Il présente une méthodologie d'animation collective et de réflexion destinée a accompagner les
collectivités qui le souhaitent dans la mise en place de solutions de mobilité touristique durable.

Il s'appuie sur I'expérience menée courant 2023 - 2024 sur la communauté de communes Granville
Terre & Mer, avec le concours de nombreux acteurs institutionnels, publics, privés et associatifs.
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Transport de personnes

CHANGER LES MOBILITES
Dispositifs d'accompagnement
des publics vers une réduction de
I'usage de la voiture

2025/10 - 9 documents de 4 pages
chacun

Les défis posés par la pollution at-

mosphérique et le changement

climatique imposent de repenser

notre mobilité. Pour y répondre, les

collectivités locales développent

déja des solutions de mobilité alter-
natives a la voiture : transports en commun, mobilités ac-
tives, covoiturage ou autopartage.

Cependant ces mesures, et plus largement celles qui visent
a réduire la « place » accordée a la voiture font souvent
face a des résistances de la part des citoyens. Plus généra-
lement, il apparalt que les changements d’habitudes et de
pratiques sont difficiles a adopter et a faire adopter. Aussi,
il est nécessaire de faire connaitre les solutions alternatives,
de les faire tester et d'accompagner activement le change-

ment. La prise en compte des usages, des aspirations ou en-
core la participation active des publics sont indispensables :
a la réussite des politiques de mobilité dans vos territoires. :

Plusieurs collectivités en France et en Europe ont expérimen- :
té des dispositifs pour engager leurs citoyens. Un tour d’hori-
zon a permis d’identifier 5 grands types de méthodes : infor- :

mer, consulter, accompagner, faire participer, inciter.

loppés au sein de fiches dédiges.

BAROMETRE FORFAIT

MOBILITES DURABLES

EDITION 2025

2025/07 - 24 P

Le Ministere des Trans-

ports et '’ADEME mene

depuis 2021 un barometre

annuel visant a suivre la

mise en place du Forfait
Mobilités Durable (FMD) au sein des employeurs frangais.
Celui-ci s'intéresse notamment a mesurer la notoriété et
la compréhension du FMD, son adoption et ses modalités
de mise en place ainsi que les freins et les leviers a son
déploiement plus large..

Ce barometre 2025 est constitué de trois volets aupres de

deux cibles :

- Une enquéte quantitative par téléphone aupres des déci- :
deurs des politiques de mobilité au sein des entreprises et :
des collectivités territoriales (réalisée par Ipsos), complétée :
par un volet qualitatif par entretiens individuels aupres des :

mémes cibles (réalisé par Verian),

- Une enquéte quantitative en ligne aupres de salaries, po- ¢ sur lesquels les impacts sont les plus élevés sont I'efficience

tentiellement concernés (réalisée par CSA).

Mobilité active
LES PRATIQUES DE MOBILITE
DES ENFANTS DE LA MATER-
NELLE AU LYCEE EN FRANCE
2025/09- 24P ;234P;2P;2P;2
P;:2P;2P;2P;2P;2P;2P;2P

Permettant la réalisation de multiples
activités du quotidien, la mobilité fait
partie intégrante des modes de vie,
et souléve également des enjeux de
durabilité (le secteur étant aujourd’hui
responsable de prés d'un tiers des émis-
sions de gaz a effet de serre en France)
mais aussi de santé publique (qualité de Iair, activité physique).
S'il existe des données précises sur la mobilité des adultes en
France, notamment au travers de 'EMP (Enquéte Mobilité des Per-
sonnes) a I'échelle nationale et des EMD locales (Enquéte Ménages
Déplacements), il n'existe encore que peu de données permet-
tant d'objectiver la mobilité des enfants et adolescents en France.
LADEME, accompagnée par 6t-bureau de recherche, a ainsi réalisé
une vaste enquéte sur les pratiques de mobilité des enfants de la
maternelle au lycée en France. 5 000 parents dans I'Hexagone et
500 parents dans les DROM (Réunion, Guadeloupe, Martinique,
Guyane) ont éte interrogés par le biais d'un questionnaire diffusé
au printemps 2025. En complément, une enquéte a été menée
aupres de quelques 500 jeunes de 18 a 20 ans.
Cette étude fournit des données inédites et représentatives sur
I'équipement et les pratiques de mobilité des enfants de 3218
ans en France, ainsi que sur les perceptions parentales et celles
de jeunes adultes de 18 a 20 ans. L'usage des différents modes
par des enfants de différentes classes d'ages, ainsi que les pra-

. , ) i tiques de déplacement aussi bien vers le lieu d'études que pour
Des exemples illustrent chacun d'entre eux et sont déve-:

des motifs de loisirs. Cette étude s'intéresse également au pro-
cessus d'autonomisation des enfants dans leurs déplacements

: (age, conditions) et met au jour des différences selon I'4ge des

enfants, leur genre ou encore le type de territoire de résidence.

MOBILITE A PIED ET BILAN
SOCIO-ECONOMIQUE DE LA
MARCHE

2025/09- 28 P;152P ;1P

La pratique de la marche est mal
connue et imparfaitement analysée
dans les grandes enquétes de mo-
bilité. La premiére partie de I'étude
a quantifié la marche dans les dé-
placements (pour aller travailler, a
I’école, faire des achats...), les loisirs, la
randonnée et le sport et enfin dans les
espaces privés (au domicile, sur le lieu de travail...). Au total, les
Frangais marchent en moyenne 1h12 par jour, dont 12 minutes
de déplacements a pied, 18 minutes de marche loisir, randon-
née et sport et 42 minutes dans les espaces privés.
La seconde partie de I'étude a estimé les impacts socio-éco-
nomiques de la marche, sujet peu exploré a ce jour. Ces
impacts sont trés positifs pour la société dans son ensemble.
Le bénéfice des politiques en faveur des déplacements a pied
dans les territoires est estimé a 57 milliards d'euros. Les postes

des actifs en emploi (20 Md€) et la santé (17 Md€). Enfin, si la
part des déplacements a pied passait de 24 % (part actuelle) a
30 %, le bénéfice économique supplémentaire serait d’envi-
ron 35 milliards d'euros.

ADEME - Mobilité - Octobre 2025 | 7 | @


https://librairie.ademe.fr/
https://librairie.ademe.fr/air/8601-changer-les-mobilites.html
https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transports/8620-barometre-forfait-mobilites-durables-edition-2025.html
https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transports/8620-barometre-forfait-mobilites-durables-edition-2025.html
https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transports/8620-barometre-forfait-mobilites-durables-edition-2025.html

la Libraitie

librairie.ademe.fr
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CONTRIBUTION DU

DEVELOPPEMENT DE LA MARCHE ET DU VELO A LA DECARBONATION

et a I'amélioration de la qualité de l'air

2025/09-29P;56 P

Cette étude vise a évaluer le potentiel des modes actifs (marche et vélo) pour réduire les émissions de
gaz a effet de serre et améliorer la qualité de I'air a I'échelle nationale, en tenant compte des spécifici-

tés territoriales (urbain, périurbain, rural).

Une premiere méthode a été développée, basée sur la généralisation des meilleures pratiques actuelles,
observées sur certains territoires pionniers, a l'ensemble du territoire national. Elle prend en compte
également la réduction des distances induite par la progression des déplacements a pied et a vélo. Elle
permet de quantifier I'évolution des parts modales de la marche et du vélo dans chaque type de terri-
toire (rural, périurbain, urbain) et la réduction des émissions de gaz a effet de serre associee.
Une deuxieme approche établit un potentiel théorique de pratique du vélo beaucoup plus important : un modeéle d'analyse
des boucles de déplacement effectuées par les francgais a permis d'estimer un potentiel minimal de déplacements qui ne
peuvent étre réalisés autrement qu'en voiture et un potentiel maximal de déplacements réalisables a vélo.

EVALUER LE NIVEAU DE DEVE-
LOPPEMENT DE LA CYCLOLOGIS-
TIQUE SUR UN TERRITOIRE

Le CycloDiag
2025/06-16 P

Le CycloDiag propose aux collecti-
vités un outil d’auto-évaluation nu-
meérique leur permettant d’identifier
leur marge de progression pour mieux
accueillir sur leur territoire la cyclo-
logistique, c’est-a-dire le transport
de marchandises en ville a I'aide de
vélos-cargos. Ce site internet (https://cyclodiag.lafabriqguede-
lalogistique.fr/) est accompagné d’un guide de bonnes pra-
tiques pour aider la mise en ceuvre d'actions concretes. Le
CycloDiag est structuré autour de trente questions réparties
en cing thématiques : foncier, aménagement territorial, por-
tage politique, sensibilisation et aides a I'investissement pour
les opérateurs de cyclo et a leur installation sur le territoire.

Impacts environnementaux et sanitaires

SCHEMA DIRECTEUR PIETON
- PRECONISATIONS POUR LA
CONSTITUTION D'UN CAHIER

DES CHARGES
2025/04-9 P
Le schéma directeur piéton (ou
marche du quotidien) est un docu-
ment de diagnostic et de planifica-
tion nécessaire pour les collectivités
qui souhaitent promouvoir la marche
comme déplacement du quotidien.
Elles trouveront dans ce document
des éléments pour la constitution d’un cahier des charges,
qu’elles souhaitent ou non étre accompagnées par un pres-
tataire. Les 3 phases suivantes sont décrites :
- Analyse et diagnostic,
- Elaboration du projet,
- Suivi et évaluation

CORTEA CONNAISSANCE ET REDUCTION DES EMISSIONS DE POLLUANTS DANS L‘AIR -

SECTEUR TRANSPORTS (BILAN DU PROGRAMME)

Résumés des projets soutenus sur la thématique «TRANSPORTS»

2024/12-86 P

Ce livret rassemble les résultats des projets soutenus dans le cadre du programme de recherche
CORTEA sur la thématique «Transports». Une trentaine de projets y sont présentés, qui portent sur
les émissions du transport routier et celles du secteur maritime. Ils ont exploré des sujets tels que la
qualité de I'air de I’habitacle, les émissions de particules hors échappement ou encore I'exposition
des populations riveraines des zones portuaires aux particules fines, dont les résultats alimentent des
recommandations pour les politiques publiques sur le plan réglementaire ou incitatif.

Afin de valoriser les résultats de recherche du programme CORTEA, ’ADEME a organisé huit journées
de restitution (JR) a destination des utilisateurs potentiels (acteurs et décideurs dans le domaine de la qualité de I'air). La
derniere restitution JR8, fin 2024, a permis d'éditer un recueil des résumés et une synthése des projets comptant diverses
thématiques, et pour dresser un bilan par secteur il y a également en complément cing livrets facilitant par thématique
l'acces aux résultats (agriculture, air intérieur, biomasse, industrie, transports).

De 2011 a 2024, le programme CORTEA (Connaissances, Réduction a la source et Traitement des Emissions dans I'Air) a sou-
tenu pres de 140 projets de R&D afin d’améliorer la qualité de l'air intérieur et extérieur dans les secteurs de I'agriculture, du

batiment, de I'énergie, de I'industrie et des transports.
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Retours d'expérience

Transport de marchandises

E-WAY CORRIDOR I
2025/03 - 2 P- 012803

Les objectifs de l'action sont centrés sur
le déploiement d'un corridor electrique
entre Le Havre et Paris

FLUSYNCHRO
2025/02-2 P-012774

L'université Le havre Normandie est un
établissement d'‘enseignement supérieur
et de recherche. A ce titre, elle réunit plu-
sieurs laboratoires de recherche dans dif-
férentes disciplines scientifiques. Dans le
cadre de ce projet, des chercheurs des la-
boratoires de sciences de gestion (NIMEC),
de mathématiques (LMAH) et d’informa-
tiques (LITIS). Il s'agissait de proposer la
conception d'une plateforme synchromo-
dale permettant de proposer différents
itinéraires reposant sur différents modes de transport en fonction

Technologies des transports

REMORQUE CHARRETTE EN
SOURCE LIBRE, MODULABLE EN
AUTO-CONSTRUCTION
2025/02-2 P-012771

L'AMI low tech de I'ADEME lle-de-France
appelait a contribuer a remettre de la lu-
cidité et de redonner du sens a l'innova-
tion compatibles avec la réalité physique
d’un monde fini par la transformation des
récits collectifs aujourd’hui dominés par
le paradigne de l'inflation technologique
et de I'accumulation matérielle. Cycloma-
nia est une association qui oeuvre sur les
questions de la mobilité en diffusant des alternatives concretes
dans les domaines de la vélo-logistique, des basses-technologies,
en expérimentant des outils, en diffusant des savoir-faire et objets
dasn l'optique de l'autonomie et de la transition énergétique et
imagninaire.

Services de mobilité
DEMO ICIM - DEMONSTRATION
D'INTEGRATION COLLABORATIVE
DES INNOVATIONS DE MOBILITE
2025/02 -2 P-012773

NextMove rassemble en Normandie et lle-
de-France, la «Mobility Valley» francaise,
toutes les énergies de I'écosystéme Auto-
mobile et Mobilités et donne tout son sens
au terme de pdle de compétitivité : celui
d'un espace oU les industriels, les fournis-
seurs de services, les collectivités, les entre-
preneurs, les chercheurs, les accadémiques
et les institutions peuvent tisser des liens
nouveaux et innover pour développer ensemble les produits, les ser-
vices, les procédés ou les technologies, sources de la compétitivité
de notre filiere et d’en accélérer la mise sur le marché.

Impacts environnementaux

ZFE : QUELLES MESURES D’ACCOM-
PAGNEMENT POUR LES PUBLICS
LES PLUS PRECAIRES ?

EPT PLAINE COMMUNE

2025/03 - 2 P- 012802

Regroupant plusieurs communes incluses
dans la Zone a faibles émissions (ZFE) de
la Métropole du Grand Paris, I'ETP Plaine
Commune a décidé d'engager une ré-
flexion sur la définition de mesures d'ac-
compagnement ciblées de populations
modestes soumises a des contraintes de

mobilité. L'objectif est de contribuer a l'efficacité, I'acceptabilité

et I'4quité de la ZFE.

DECARBONER LA MOBILITE EN
VALLEE DE LA SEINE
2025/02-2 P-012775

The Shift Project est un think tank
qui oeuvre en faveur d'une économie
post-carbone. Association loi 1901 re-
connue d'intérét général et guidée par
I'exigence de la rigueur scientifique, notre
mission est d‘éclairer et influencer le dé-
bat sur la transition énergétique en Eu-
rope. Nos membres sont de grandes en-
treprises qui veulent faire de la transition
énergétique leur priorité.

AVICAFE - AVITAILLE CARBURANTS

FAIBLES EMISSIONS
2025/02-2 P-012776

Les obligations qui découlent des dif-
férents dispositifs réglementaires ap-
plicables au secteur fluvial, mettent en
exergue un constat sans appel dans le
secteur fluvial. Il n‘existe pas de solutions
technologique alternative au GNR dis-
ponible «sur étagére» dans le marché de
la propulsion fluviale. Cette situation est
due au fait que la taille du secteur est trop
faible pour Iui permettre d’influencer les

technologies, qu'il n‘existe quasiment pas de solutions d'avitaille-
ment en carburants alternatifs a ce jour, que les réglementations
en vigueur ne permettent pas actuellement au secteur fluvial de
déployer rapidement des solutions alternatives aux motorisations

GNR existantes.
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Retours d'expérience

Mobilité active

DEVELOPPEMENT DE LA PRA-
TIQUE DU VELO POUR LES SALA-
RIES DE DIONEO A SAINT-DENIS
(LA REUNION)

Centre de tri everglass (filiale de
verallia), chateaubernard (16)
2025/10 -2 P-013080

Issue d'un partenariat entre la Com-

munauté Intercommunale du Nord de

la Réunion (CINOR) et la société runéo

(groupe Veolia), la société d’économie

mixte Dionéo assure la distribution de
I'eau sur le territoire de Saint-Denis.

Dionéo compte 76 salariés, dont 60 travaillent dans des locaux
situés Rue Sainte-Anne a Saint-Denis. Pour les aider a utili-

ser des modes actifs de transport, une démarche pro-active
d’écomobilité centrée sur le vélo a été engagée. Cela permet a
I'entreprise de :

- relever les défis du changement climatique et du développe-
ment durable ;

- limiter les embouteillages générés par les automobiles ;

- contribuer a la santé des salariés ;

- renforcer son attractivité comme marque employeur.

GENERATION HERAULT VELO
Expérimenter la mise en place d'un
Plan de Déplacements d’Etablis-
sement Scolaire (PDES) dans les
colléges de I'Hérault (34)

2025/06 - 2 P - 012901

Dans le cadre de I'appel a projets AVELO2

piloté par 'ADEME, le Département de

I'Hérault (34) a lancé le projet « Génération

Hérault Vélo », visant a expérimenter la

mise en place d'un Plan de Déplacements

d'Etablissement Scolaire (PDES) dans les
colléges de Mauguio et de Vendres. Cette démarche d’expérimenta-
tion a vocation a proposer le projet aux 83 colleges du département.
Cette expérimentation s'inscrit dans le cadre du « Plan Hérault Vélo ».
Cette fiche présente les actions mises en place, les principaux
chiffres clés et les facteurs de reproductibilité.
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