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Enjeux environnementaux liés au secteur aérien entre 2020 et 2050 – Périmètre « Départs et arrivées France »      

Enjeux 
environnemen

taux 

Enjeux 
environnementa

ux 
Sous-catégories 

Critère 1  
Criticité actuelle 

Critère 2 
Tendance 

Critère 3  
Impact du secteur 

Critère 4 
Marge de Manœuvre     

Quel est le niveau de criticité 
actuelle de l'enjeu au regard 

de l'état initial ? 

Quelle est la tendance 
actuellement observée ou 

projetée pour l'enjeu ? 

Quelle est l'impact du secteur par rapport au 
reste de l'économie ? 

Quelle est la marge de 
manœuvre du secteur sur 

l'enjeu ?   

Niveau d'enjeu 
global 

Atténuer le 
changement 
climatique 

Réduire les 
effets hors CO2 : 
autres GES, 
traînées de 
condensation, 
aérosols. 

Le changement climatique 
impacte déjà fortement les 
populations, notamment 
celles situées dans les pays les 
plus vulnérables. C'est 
également le cas en France. 
Selon le rapport de l'ONU 
[244], l'objectif de l'Accord de 
Paris est loin d'être atteint au 
niveau mondial, ce qui 
annonce des changements 
cataclysmiques 

Les émissions mondiales de gaz 
à effet de serre augmentent de 
manière continue depuis la 
première révolution industrielle, 
et le réchauffement climatique 
devrait donc s'amplifier dans les 
prochaines décennies. 

Responsable de 3 à 7% du forçage radiatif selon 
les études, le secteur aérien contribue fortement 
au réchauffement climatique. 

Le secteur aérien dispose de 
nombreux leviers d'actions pour 
réduire son impact sur le forçage 
radiatif, que ce soit en limitant 
ses émissions de GES ou encore 
en limitant les autres impacts 
contribuant au dérèglement 
climatique (notamment les 
traînées de condensation) 

  

Majeur 

Criticité globale forte 3 Dégradation 3 Impact fort 3 Levier d’action fort 3   Majeur 

Qualité et 
artificialisatio
n des sols & 
paysages 

Artificialisation 
des sols - 
Préserver la 
qualité des sols 

La préservation de la qualité 
des sols (structure et fertilité) 
est un enjeu fort pour le 
maintien des productions 
agricoles et le renouvellement 
des espaces forestiers. Selon 
l'ONU [244], un cinquième de 
la superficie terrestre est 
dégradée au niveau mondial. 

L'Etat des Sols en France [245] 
souligne les principales 
inquiétudes relatives à 
l'évolution de la qualité des sols, 
bien que subsistent certaines 
incertitudes.  
De manière globale, la qualité 
des sols diminue dans le monde 
: entre 2000 et 2015 les 
tendances mondiales 
concernant la couverture 
terrestre ont indiqué une perte 
nette de terres naturelles et 
semi-naturelle selon [244] 

Le secteur aérien a un impact fort sur la qualité 
des sols situés dans les emprises des aéroports. 
Cependant, les surfaces concernées sont 
relativement petites par rapport à la quantité 
totale de surfaces de sols dégradés dans le 
monde. 
 
A noter que si le secteur décide de produire des 
biocarburants à partir de monocultures 
énergétiques dédiées comme le miscanthus, cela 
pourrait entrainer une forte augmentation de son 
impact sur la qualité des sols. 
 
La production de l'électricité nécessaire à la 
production des PtL et de l'hydrogène contribuera 
positivement à l'artificialisation des sols, dans un 
contexte d'augmentation générale de la demande 
en électricité. 

Les aéroports disposent de 
nombreux leviers pour améliorer 
la qualité des sols non 
artificialisés sur leur emprise. 
 
Le secteur aérien ne maîtrise 
cependant pas l'emplacement 
des installations produisant 
l'électricité qu'il consommera 
indirectement via les PtL et 
l'hydrogène. 

  

Important 



Criticité sectorisée forte 3 Dégradation 3 Impact moyen 2 Levier d’action modéré 2   Important 

Artificialisation 
des sols - Limiter 
la 
consommation 
d'espaces 
naturels 
agricoles et 
forestiers 

La lutte contre 
l'artificialisation des espaces 
naturels, agricoles et 
forestiers est un enjeu 
important à l'échelle 
mondiale. En effet, ces 
surfaces ne cessent de reculer 
sous l'effet de l'artificialisation 
des sols. Cette artificialisation 
qui augmente a des 
répercussions directes sur la 
qualité de vie des citoyens 
mais aussi sur 
l’environnement. 
 
C'est aussi le cas en France, 
principalement sur les espaces 
agricoles 

La planète connait une 
urbanisation en forte 
augmentation depuis plusieurs 
décennies. 
 
En France, plusieurs dizaines de 
milliers d'hectares sont 
artificialisés chaque année selon 
[246] 

Le secteur aérien a un impact fort sur la qualité 
des sols situés dans les emprises des aéroports. 
Cependant, les surfaces concernées sont 
relativement petites par rapport à la quantité 
totale de surfaces de sols dégradés dans le 
monde. 
 
A noter que si le secteur décide de produire des 
biocarburants à partir de monocultures 
énergétiques dédiées comme le miscanthus, cela 
pourrait entrainer une forte augmentation de son 
impact sur la qualité des sols. 
 
La production de l'électricité nécessaire à la 
production des PtL et de l'hydrogène contribuera 
positivement à l'artificialisation des sols, dans un 
contexte d'augmentation générale de la demande 
en électricité. 

La maîtrise de l'extension des 
infrastructures aéroportuaires 
ainsi que de celles permettant 
d'accéder aux aéroports 
constitue un levier fort d'action 
pour le secteur aérien vis-à-vis de 
cet impact. 
 
Le secteur aérien ne maîtrise 
cependant pas l'emplacement 
des installations produisant 
l'électricité qu'il consommera 
indirectement via les PtL et 
l'hydrogène. 

  

Important 

Criticité sectorisée forte 3 Dégradation 3 Impact faible 1 Levier d’action modéré 2   Important 

Préserver la 
qualité 
paysagère  

La qualité paysagère est une 
notion intégrée aux politiques 
publiques. Ceci permet de 
garantir une relative stabilité 
de la qualité paysagère dans 
le temps. 

La qualité paysagère a tendance 
à s'améliorer en France sous 
l'effet des politiques publiques 
actuelles. 

Le principal impact du secteur aérien est lié à la 
localisation et à la taille des emprises des 
aéroports qui peuvent diminuer la qualité 
paysagère locale. C'est aussi le cas des 
installations nécessaires à la production de 
l'électricité consommée par le secteur de manière 
indirecte via les PtL et l'hydrogène 

La maîtrise de l'extension des 
infrastructures aéroportuaires 
ainsi que de celles permettant 
d'accéder aux aéroports 
constitue un levier fort d'action 
pour le secteur aérien vis-à-vis de 
cet impact. 
 
Le secteur aérien ne maîtrise 
cependant pas l'emplacement 
des installations produisant 
l'électricité qu'il consommera 
indirectement via les PtL et 
l'hydrogène.   

Modéré 

Criticité sectorisée 
maîtrisée 

1 Amélioration 1 Impact faible 1 Levier d’action faible 1 
  

Modéré 

Biodiversité 

Préserver et 
renforcer la 
biodiversité et 
les services 
écosystémiques 

La biodiversité décline à un 
rythme sans précédent en 
France et dans le monde. 
L'IPBES annonce en 2019 que 
près d'un million d'espèces 
animales et végétales sont 
menacées d'extinction : la 
"6ème extinction de masse". 

Malgré les mesures existantes 
pour la protection des espaces 
remarquables et des espèces, la 
biodiversité devrait continuer à 
dégrader dans les prochaines 
années.  
 18% des espèces évaluées sont 
éteintes ou menacées en France 

Le secteur aérien a un impact sur la biodiversité 
qui est faible par rapport à d'autres secteurs 
comme l'agriculture. Son impact pourrait 
augmenter notamment via l'artificialisation des 
terres liés à la production de l'électricité qu'il 
consommera indirectement via les PtL et 
l'hydrogène. 
 

Le secteur aérien dispose de peu 
de leviers supplémentaires par 
rapport à aujourd'hui pour 
diminuer son impact sur la 
biodiversité. 

  

Important 



au 1er février 2019, avec une 
disparition plus élevée dans les 
outre-mer qu'en métropole 
selon [247] 

A noter que si le secteur décide de produire des 
biocarburants à partir de monocultures 
énergétiques dédiées comme le miscanthus, cela 
pourrait entrainer une forte augmentation de son 
impact biodiversité. 

Criticité globale forte 3 Dégradation 3 Impact faible 1 Levier d’action faible 1   Important 

Pollution de 
l'air 

Limiter les 
émissions de 
polluants 
atmosphériques 
et préserver la 
qualité de l'air 
extérieur 

La France a récemment été 
condamnée par le Conseil 
d'Etat "pour ne pas avoir pris 
de mesures suffisantes contre 
la pollution de l'air" [248] . En 
effet, les seuils de pollution 
étaient toujours dépassés 
dans 9 zones. 
En 2016, plus de la moitié de 
la population mondiale a été 
exposée à des niveaux de 
particules fines dans l'air au 
moins 2,5 fois supérieurs aux 
recommandations de l'OMS 
selon l'ONU, ce qui a 
provoqué 4,2 millions de 
décès prématurés [244] 

Selon le bilan de la qualité de 
l’air extérieur en France en 2020 
[249], la qualité de l’air 
s’améliore en France, grâce à la 
réduction des émissions de 
polluants. 
Selon l'ONU [244], la moitié de 
la population mondiale a été 
soumise à une détérioration de 
la qualité de l'air entre 2010 et 
2016. La chute de certains 
polluants atmosphériques liés 
au COVID-19 ne semble être que 
temporaire avec des projections 
de pollutions à la hausse 

Les vols ainsi que les accès aux aéroports sont à 
l'origine de nombreuses émissions locales de 
polluants atmosphériques. 

Le secteur aérien dispose de 
quelques leviers pour diminuer la 
pollution de l'air à proximité des 
aéroports (recours aux CAD, 
gestion des accès…). 

  

Important 

Criticité sectorisée 
modérée 

2 Dégradation 3 Impact moyen 2 Levier d’action modéré 2 
  Important 

Bruit 
Limiter les 
nuisances 
sonores 

L'exposition au bruit a des 
impacts sur la santé humaine 
non négligeables. Il s'agit 
néanmoins d'un enjeu 
aujourd'hui très local à 
proximité des aéroports et 
dans les villes notamment. 
Près de 2,5 milliards de 
personnes dans le monde, soit 
une personne sur quatre, 
souffrira de déficience 
auditive à des degrés divers 
d’ici à 2050, avertit 
l’Organisation mondiale de la 
Santé [250]  

La gestion des nuisances 
sonores tend globalement à 
s'améliorer en France grâce à la 
mobilisation d'outils 
réglementaires et normatifs 
appropriés (par exemple 
l'isolation sonore des logements 
autour des aéroports). 
En revanche au niveau mondial, 
si l’on ne fait rien d'ici 2050, au 
moins 700 millions personnes 
auront besoin de soins 
auriculaires et auditifs et 
d’autres services de 
réadaptation selon [250]. Cela 
s'explique notamment par 
l'augmentation de la première 
cause des nuisance sonores : 
l'augmentation du trafic routier. 

Les nuisances sonores sont aujourd'hui localisées 
aux abords des aéroports et impactent les 
travailleurs du secteur et les riverains. L'impact 
des aéroports sur ces populations sont forts. 

De nombreuses pistes 
d'améliorations des nuisances 
sonores sont recherchée : les 
constructeurs travaillent 
actuellement sur des moteurs 
moins bruyants, les centres de 
pilotages à une meilleure gestion 
des trajectoires... 

  

Important 



Criticité sectorisée 
maîtrisée 

1 Dégradation 3 Impact moyen 2 Levier d’action modéré 2 
  Important 

Risques 
technologique
s 

Limiter 
l'exposition des 
populations aux 
risques 
technologiques 

L'exposition des populations 
aux risques technologiques 
est limitée en France, grâce à 
la mobilisation d'outils 
réglementaires et normatifs 
appropriés. Néanmoins, près 
de 40 000 accidents 
technologiques de tous 
niveaux de gravité, ont été 
recensés en France sur la 
période 1992-2017 selon 
[251] 

La gestion des risques 
technologiques tend 
globalement à s'améliorer en 
France grâce à la mobilisation 
de nouveaux outils 
réglementaires et normatifs 
appropriés. 
Par ailleurs, seules des 
technologies certifiées selon les 
normes Française/Européennes 
étant utilisées dans notre étude, 
leur tendance vis-à-vis de cet 
enjeu est donc la seule 
pertinente à l'analyse. 

Le secteur aérien a un impact limité sur ce sujet 
par rapport aux grandes entreprises industrielles. 

Les activités liées à la 
mobilisation de nouvelles 
technologies (technologies de 
rupture, carburants alternatifs, 
structures disruptives) 
nécessitent un encadrement 
réglementaire et normatif 
permettant d'assurer un niveau 
de sécurité équivalent aux 
technologies existants. 

  

Modéré 

Criticité ponctuelle 
modérée 

1 Amélioration 1 Impact faible 1 Levier d’action faible 1 
  Modéré 

 

 

  



 



 

  



 

 

  



 

 

 

 

 

 

 

 


